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) Bedienelementanordnung zur Steuerung der Langs- und Querbewegung eines Kraftfahrzeuges 

) Die Erfmdung bezieht sich euf eine Bedienelementanord- 
nung mit einem sowohl zur Steuerung der langsbewegung 
als auch zur Steuerung der Querbewegung eines Kraftfahr- 
zeuges dlenenden Bedienelement. 
ErfindungsgemaS beinhaitet die Bedienelementanordnung 
ein bogenformJges Bedienelement, das in einem unteren 
Fahrarsitzbereich zur Steuerung der Fahrzeugquerbewegung 
schwenkbeweglich urn eine fahrzeugla*ngsseitige Quersteue- 
rungsachse sowie zur Steuerung der Fahrzeuglangsbewe- 
gung In Fahrzeuglangsrichtung bewegfich angelenkt 1st und 
sich von dort auf wenigstens einer Seite das Fahrerettzes 
sertiich an dessen Sitzfdssen vorbei nach oben erstreckt, wo 
as in einem endseto'gen Handgrrff endet Dies realisiert eine 
ergonomisch vortefihafte und zuveriassige Bedienelemen- 
tanordnung zur Langs- und Querbewegungssteuerung, mit 
der sich ein Lankrad sowie eine Brems- und Gaspedaierie 
erubrigen. 

Verwendung z. B. in Automobilen. 5 Q ] c ^ 
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Beschreibung weglich und zum anderen zur Steucnmg der Fahrzeug- 

langs bewegung in Fahrzeuglangsrichtung beweglich 
Die Erfindung bezieht sich auf eine Bedienelementan- angelenkt ist und rich von diesem Anlenkungsbereich 
ordnung zur Steuerung sowohl der Langsbewegung als aus wenigstens auf einer Seite des Fahrersitzes seitlich 
auchderCuerbewegungeinesKraftfahrzeuges 5 an dessen Sitzkissen vorbei nach oben erstreckt, wo es 

HerkSmmlicherweise dienen in einem AutomobQ das in einem endsritigen Handgriff endet Da die Bewegung 
Lenkrad als Bedienelement zur Steuerung der Querbe- des Bedienelementes zur Beeinflussuug der Fahrzeug- 
wesungsowi das Gas- und das Bremspedal als Bedien- querdynamik als Schw nkbewegung urn erne un we- 
elemente zur Steuerung der Langsbewegung. In dem sentlichen zur Fahrzeugquerrichtung senkrechte Quer- 
Aufsatz P. BrannebyetaL, Improved Active and Passi- io steuerungsachse erfolgt, abnelt diese Bewegung derje- 
ve Safety by Using Active Lateral Dynamic Control and nigen des herkommlichen Lenkrads, was ein einfaches 
an Unconventionl Steering Unit*, 13th International Umlemen des Fahrers erm6glicht In Verbindung mit 
Technical Conference on Experimental Safety Vehicles, der bogenfonnigen Gestaltung des Bedienelementes 
4 bis 7 1 1.1991, Proceedings VoL 1, Seite 224 wird als wird zudem verhindert, daB auf das Bedienelement wir- 
A^ternadvezmnherkdmnmchenUnkradeinbeispiels- is .kende Beschleunigungskrafte zu Verfalschungen der 
weise am Mitteltunnel des Fahrzeugs angeordneter Be- durch den Fahrer beabsichogten Lenkwmkel-Sollwert- 
dienhebel vorgeschlagen, vorgabe fuhren. Ebenso von Vortefl ist die dem intuiu- 

Des weiteren ist es bekannt, ein gemeinsames Bedien- ven FahrgefQhl folgende Langsbeweglichkerr des Be- 
element zur Steuerung der Langs- und Querdynamik diendementeszur Langsbewegungssteuenuig. 
eines Kraftfahrzeuges vorzusehen, wobei in assoziativer » Mit <Ueser Bemenelementanordnung werden zum ei- 
Zuordnunt der Betitigungsfunktionen vorzugsweise nen die bekannten VorteUe eines gemeinsamen Bedien- 
die Langsbewegung durch eine Betatigung des Bedien- elementes zur Langs- und Querbewegungssteuenmg 
elementes in Fahrzeuglangsrichtung und die Querbewe- gegenuber herk6mmhchen Anordnungen mit Lenkrad 
eung durch eine Betatigung desselben in Querrichtung, zur Querbewegungssteuerung sowie davon entkoppel- 
msbesondere als Drehbewegung entsprechend dem 25 ter Gas- und Bremspedalene zur Langsbewegungs- 
herkdmmlichen Lenkrad, gesteuert werden. Ein solches steuerung erzielt, wie habere LenksteUgeschwmdigkei- 
iSendement ist in Fornfeines Steuerknuppels, der an ten, keine Unfallgefahren d^h Lenkrad und Pedalene, 
einem Rahmen urn eine horizontal Querachse keine Notwendigkeit von Pedatwechsel bei der Langs- 
schwenkbewegBch gelagert ist, wobei der Rahmen sei- bewegungssteuerung, groBer Froraum for die Insmi- 
nSttum eine horizontal Langsachse drehbar ist, in 30 mentenplazierung durch Wegfall des ^des^dbe- 
deVpatentschrift US 1022850 offenbart Ein weiteres queme Korperhaltung nut freier Wahl der FuBposition 
Be^enSeSSesS Artdasin dem Aufsatz H. Bubb, und kSrpernaher Handporition am Handgnff sow* 
Arbeitsplatz Fahrer - Eine ergonomische Studie, Au- Moglichkeit einer Verkttrzung des Fahrzeugs urn den 
tomobiHndustrie 3/85, Seite 265 erwahnt ist, beinhaltet bisher fur das Lenkrad und die Pedalene erforderlichen 
zweiengnebeneinanderliegende,mechanischmiteinan- 35 Raum bei gleichem Raumangebot und verbessertem 
to ve&ene, tellerarti/e Handgriffe, die am Ende Einsteigen in das Fahrzeug. Zum anderen 1st che Ergo- 
eines BOgels angebracht sind, der an der Fahrzeugmit- nonue gegenOber Anordnungen mit « mem 
telkonsole beweglkh gefuhrt ist Durch Verschieben des men Bedienelement zur Langs- und Querbewegungs- 
Bagek in FSStogsrichtung wird die Fahrzeug- steuerung in Form eines am Mitteltunne 1 °to m to 
lanesdvnamik gesteuert, wahrend die Querdynamik 40 Fahrertur untergebrachten Steuerknilppels verbessert, 
durch Verdrehen der beiden tellerartigen Handgriffe in indem sich das Bedienelement mit seinem endsemgen 
tZt^n™£*teMvA ^ Handgriff am Fahrersi^ridssenelement seithch vorbe. 

In to nicht vorvertffentlichten, alteren deutschen nach oben bis in den Oberkdrperbereich des Fahrers 
PaSntaLeSung DE 195 48 717 ist eine Bedienelemen- erstreckt, der folglich das Bedienelement m , emer sehr 
ianordnung zur Steuerung der Langs- und Querbewe- 45 bequemen, im wesenthchen honzontalen Armhaltung 
gung eines Kraftfahrzeuges offenbart, die zwei unab- bedienen kann. - 
hanlg voneinander betatigbare Bedienelemente urn- Bei einer nach Anspruch 2 wertergebildeten Bedien- 
fafif fon deSeljedes zur Steuerung der Langs- und elementanordnung erstreckt sich to Bedienelement 
oWbewe™^ U-f6rmig urn das Fahrersitekissenelement herum und 

KSappelgestaltetlUelektro- *> endet erst merklich uber «esem mit zwei Handgrffer. 
msche Kopplung der beiden Bedienelemente werden die sich vorzugsweise etwa auf mittlerer Sitzlehnenhohe 
BefehkkdMonen verhindert, z. B. durch additive Ober- befinden und eine beidseinge Bedienung to Bedienele- 
lagenm7 to^euerbrfehteignale, durch manuelles mentes durch den Fahrer erm6ghchen..Bei dieser An- 
S« jSS eines bedienelementes oder ordnung sind folglich die ^n Handgnff e mechamsch 
durch Zuordnung unterschiedlicher Prioritaten ffir die 55 starr mitemander gekoppelt, so daB der Fahrer das 
h^Mpn R^lienelemente. Fahrzeug nur mit der einen oder nur mit der anderen 

dS ^E^dunS als technisches Problem die Be- oder aberrmt beiden HandenfQhrenkann. Eine selektro- 
reSeu^S Senelementanordnung zur Steue- nische Kopplung der uber die ■^^SSSS 
mnt der Lanes- und Ouerbewegung eines Kraftfahr- leiteten Steuerbefehle zur Vermeidung von Befehlskol- 
zeuletrmSmBSS 60 Usionen kann daher entfallen. Zudem ist nur du .Auslen- 

zuvlriasriskert zugrunde. kung oder Kraftbeaufschlagung des emzigen Bedienele- 

Te Sung STdieses Problem durch die Bereit- mentes erforderlich. to Gegensatz zu 
rteUu^Sr Bedienelementanordnung mit den Merk- voneinander betatigbaren, elektnsch fkoppelten Be- 
mata de^Anspnichs 1 Diese Anordmmg beinhaltet ein dienelementen tritt hier nicht das Problem auf, daB der 
SSenSu^SeneSent, das in linem unteren 55 ^*^?*^~£Z£S3^ 
Fahrersitzbereich zum einen urn eine zur Fahrzeug- griffe erkennen muB, welcher yon beiden der defekte : st 
nSriKa Srechte Quersteuerungsachse zwecks Sicherheitstechnisch ist von Vorted, daB die Bedienele- 
Si7 def FaSugiiSwegung schwenkbe- mentmechanik nicht in der Fahrertur untergebracht 
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werden mufl, sondern auch bei diesem beidseitig beta- dem ist an den Nocken (lc) em an der Schaftinnenseite 
tigbaren Bedienelement im unteren Fahrersitzbereich festgelegtes Linearpotentiometer (7) angekoppelt, mit 
plaziertist dem der momentane Drehwinkel der Bedienelement- 

Bei einer nach Anspruch 3 weitergebildeten Bedien- stange (la) relativ zur gezeigten Ruhelage erfaBt and 
elementanordnung ist ein einhandbetatigbares Bedien- 5 einer nicht gezeigten Auswerteeinheit zugeffihrt winL 
element vorgesehen, das sich von einer Seite des Fah- Der Schaft (lb) seinerseits und mifihm die Bedieneie- 
rersitzes zum Sitzlingsmittenbereich hin erstreckt und mentstange (la) samt den endseitigen Handgriffen (2a, 
dort mit seinem endseitigen Handgriff bequem vom 2b) ist urn eine horizontale Querachse (4) schwenkbe- 
Fahrer ergriffen werden kann. Zum bequemeren Ein- weglich an einer AufhSngung (5) angeienkt, die sich von 
und Aussteigen kann das Bedienelement bd geparktem to einem Bodeneiement (8) der Fahrersitzbaugruppe nach 
Fahrzeug in eine der Sitz&ngsmitte abgewandte End- oben erstreckt, wie in Fig. 2 schematisch angedeutet 
stellung als einer Sitzfreigabeposition bewegt werden. Wie des weiteren aus Fig. 2 zu erkennen, sichern zwei 
Bei einer nach Anspruch 4 weitergebildeten Bedien- weitere FederVDampfer-Elemente (9a, 9b) das Bedien- 
elementanordnung ist das Bedienelement an der Fah- element (1) in seiner etwas gegenuber der Vertikalen 
rersitzbaugruppe angeienkt und kann folgfich zusam- 15 geneigten Ruhelage bezflglich dieser Schwenkbewe- 
men mit dieser in das Fahrzeug ein- und aus diesem gung dadurch, daB sie an gegenfiberiiegenden AuBen- 
ausgebaut werden. Dies eriaubt eine weitgehende Vor- seiten des Schaftes (lb) angreifen und sich andererseits 
montage und vereinfocht Reparatur- und Wartungsar- an Pfostenelementen (13a, 13b) abstfltzen, die sich vom 
beiten. Die Anlenkung erfolgt so, daS der Fahrershz Bodeneiement (8) der Fahrersitzbaugruppe nach oben 
gegenQber dem Bedienelement langsverschieblich 20 erstrecken. Die Auslenkung des Bedienelementes (1) 
bleibt, urn das System an unterschiedlich groBe Fahrer aus der Ruhelage durch diese Schwenkbewegung wird 
anpassen zu kdnnen. fiber ein Drehpotentiometer (14), wie in Fig. 1 schema- 

Bevorzugte AusfQhrungsformen der Erfindung sind in tisch angedeutet, erfaBt und an die Auswerteeinheit wei- 
den Zeichnungen dargestellt und werden nachfolgend tergeleitet Die Integration der Bedienelementanord- 
beschrieben. Hierbei zeigen: 25 nung (1) in die Fahrzeugsitzbaugruppe hat den VorteO, 

Fig; 1 eine schematische Vorderansicht eines Fahrer- daB die Bedienelementanordnung an der Fahrersitzbau- 
sitzbereiches eines Kraftfahrzeuges mit einer Bedien- gruppe vormondert und gemeinsam mit dieser in das 
elementanordnung mit bogenfdrmigem, beidseitig be- Fahrzeug eingebaut bzw. aus dem Fahrzeug ausgebaut 
dienbarem, passivem Bedienelement zur Langs- und werden kann, was Fertigungs-, Reparatur- und War- 
Querbewegungssteuerung, 30 tungsarbeiten an der Bedienelementanordnung erieich- 

Fig. 2 eine schematisierte Seitenansicht der Bedien- tert Alternativ ist eine Anlenkung der Bedienelemen- 
elementanordnimg zur Langs- und Querbewegungs- tanordnung an der Fahrzeugkarosserie im Bereich un- 
steuerung von Fig. 1, terhalb des Sitzkissens des Fahrersitzes mdglich. 

Fig. 3 eine schematische Pcrspektivansicht in einen In Verbindung mit der Perspektivdarstellung von 
Fahrzeuginnenraum mit dem Fahrersitzbereicfa gemaB 35 Fig. 3 ist erkennbar, daB diese Bedienelementanord- 
Flg. 1, nung dem Fahrer eine sehr ergonomische Fahrzeugfuh- 

Flg. 4 eine schematisierte Vorderansicht einer Be- rung unter Wegfafl des herkommlichen Lenkrades und 
dienelementanordnung zur Langs- und Querbewe- der herkommlichen Brems- und Gaspedalerie ermog- 
gungssteuerung analog Fig. 1, jedoch mit aktivem Be- licht Dazu ergreift der Fahrer die beiden Handgriffe 
dienelement, 40 (2a, 2b), die sich bequem seitlich in ArmhOhe befinden. 

Fig. 5 eine schematisierte Seitenansicht der Bedien- Zur Verinderung des Lenkwinkels ubt er fiber die 
elementanordnung von Fig. 4 und Handgriffe (2a, 2b) eine Drehbewegung auf die Bedien- 

Flg. 6 eine schematische Perspektivansicht eines Fah- eiementstange (la) um die Quersteuerungsachse (3) aus, 
rersitzbereiches mit einsehig hochgezogenera Bedien- eine Steuerungsbewegung, wie sie ihra analog vom her- 
element zur Langs- und Querbewegungssteuerung. 45 kdmmlichen Lenkrad gel^ufig ist Je nach gewunschter 
Die in Fig. 1 gezeigte, einem Fahrersitz (10) zugeord- Richtung der Lenkwinkelanderung dreht er hierbei das 
nete Bedienelementanordnung zur Steuerung der Bedienelement (l)im UhrzeigersinnoderimGegenuhr- 
Langs- und Querbewegung eines Kraftfahrzeuges bein- zeigersinn. E>ie sich ergebende Winkelauslegung wird 
haltet ein etwa U-formiges Bedienelement (1) in Form vom Linearpotentiometer (7) erfaBt, und die nachge- 
einer unter dem Sitzkissenelement (11) in Fahrzeug- 50 schaltete Auswerteeinheit steuert dann einen entspre- 
querrichtung hindurchgefQhrten und beidseits dessel- chenden Lenkwinkei ein. Wenn der Fahrer das Fahr- 
ben symmetrisch hochgezogenen, kreissegmentfdrmi- zeug positiv beschleunigen, d h. seine Geschwindigkeit 
gen Bedienelementstange (la^ die etwa auf mittlerer erhdhen will, druckt er die Bedienelementstange (1) 
Hohe der Fahrersitzlehne (12) in einem jeweiligen fiber die Handgriffe (2a, 2b) nach vorn, so daB sich eine 
Handgriff (2a, 2b) endet Die Stange (la) ist in einem im 55 entsprechende Kippbewegung des Bedienelementes (1) 
unteren Fahrersitzbereich angeordneten Bedienele- um die Querachse (4) ergibt Die zugehorige Drehwin- 
mentschaft (lb) Iangs ihrer Kreissegmenterstreckung kelauslenkung wird von dem Drehpotentiometer (14) 
beweglich geffihrt, was effektiv einer Drehbewegung erfaBt, und die nachgeschaltete Auswerteeinheit steuert 
der Stange (la) mit den endseitigen Handgriffen (2a, 2b) dann den Motor zur Erzielung der gewfinschten positi- 
um eine zur Fahrzeugquerrichtung senkrechte Dreh- eo ven Fahrzeuglangsbeschleunigung an. Wenn das Fahr- 
achse (3) entspricht Zur Sicherung der gezeigten Ruhe- zeug negativ beschleunigt, d. h. verzogert werden soil, 
lage der Bedienelementstange (la) bezuglich dieser zieht der Fahrer das Bedienelement (1) an den Handgrif- 
Drehbewegung um diese in der Sitzlangsmitte im unte- fen (2a, 2b) zu sich heran, d. h. nach hinten. Wiederum 
ren Sitzlehnenbereich des Fahrersitzes (10) liegende wird die entsprechende Kippwinkelauslenkung vom 
Quersteuerungsachse (3) besitzt die Bedienelementstan- 65 Drehpotentiometer (14) erfaBt und an die Auswerteein- 
ge (1) einen unterseitigen Nocken (lc), an den zu beiden heit weitergeleitet, die dann einen entsprechenden 
Querseiten je ein an der Schaftinnenseite festgelegtes Bremsvorgang einleitet 

Feder-/Dampfer-Element (6a, 6b) angekoppelt ist Zu- Da die beiden Handgriffe (2a, 2b) fiber die Bedienele- 
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mentstange (la) des Bedienelementes (t) mechanisch vom jeweils momentan vorliegenden Lenkwinkelwert 
stan- gekoppelt and, ist die Gefah. v n Befehlskollisio- angesteuert, urn die Bedienelementstange (la) samt fli- 
nen aufgrund unterschiedlicher Betatigung beider renendseitigenHandgriffenentsprechendumdieQuer- 
Handgriffe ausgeschlossen, so daB auch keine entspre- steuerungsachse (3) zu drehen. Die uber den Elektromo- 
chendenelektronischenGegenmaBnanmenvorgesehen 5 tor (16) eingestellte Drehstellung bezuglich der Quer- 
werden mOssea Das Fahrzeug kann mit dem so gestal- steuerungsach'-e (3) ist folglich ein vom Fahrer intuitiv 
teten Bedienelement (1) sowohl in seiner Langs- als direkt uber die Handgriffe erfaBbares MaB fur den mo- 
auch in seiner Querdynamik entweder nur mit der einen mentanen Fahrzeuglenkwinkel. 
oder nur mit der anderen oder aber mit beiden Handen Fig. 5 zeigt die analogen MaBnahmen fur die L5ngs- 
gefubxtweideaDurchdiekreissegmentfdnnigeGestalt lo bewegungssteuerung. Dazu ist an den die Bedienele- 
und Fflhrung der Bedienelementstange (la) im Schaft mentstange (la) filhrenden Bedienelementschaft (lb) ei- 
(lb) kdnnen auftretende Ouerbeschleunigungsknlfte ne KraftmeBdose (18) angekoppelt welche die auf den 
nicht zur selbstmtigen Verstellung des Bedienelementes Schaft (lb) ausgeubten LangskrSfte sensiert und diese 
(1) und damit zur Verfalschung der beabsichtigten Information an die zugehorige Auswerteeinheit weher- 
Lenkwinkel-Sollwertvorgabe fQhren. In das Bedienele- 15 lehet die in Abhangigkeit vom sensierten Kraftwert 
ment (1\ insbesondere in einen oder beide Handgriffe eine entsprechende positive oder negative Fahrzeugbe- 
(2a, 2bV lassea sich je nach Bedarf wefcere Bedienfunk- schleunigung, d h. eine entsprechende Erhdhung oder 
tionalitkten integrieren, wie Z.B. Ansteuerungen fflr VerrmgerungderFahrzeugltogsgescfawmdgkeheinlei- 
Blinker Hupe, Uchthupe, Scheibenwischer usw. tet Ober die KraftmeBdose (18) ist an den Schaft (lb) 

Bei der in den Fig. 1 bis 3 gezeigten Bsdienelemen- » wiederum ein elektrischer Linear-Stellmotor (19) nut 
tanordnung zur Langs- und Querbewegungssteuerung Spindeltrieb angekoppelt. der den Schaft (lb) und danut 
handelt es sich urn ein sogenannten passives System, die Bedienelementstange (la) samt ihren Handgnffen m 
Ahdiegesteuerte FahrzeugbewegungsgrtBewirdin Abhangigkeit vom jeweils momentanen Wert der 
Abhangigkeit von der zugeh6rigen Auslenkung des Be- Langsbeschleunigung oder LangsverzSgerung oder al- 
dienelementes aus einer federzentrierten und gegebe- 25 ternathr der Ungsgeschwindigkeit urn die honzontale 
nenf alls gedampften Ruhelage eingestellt Demgegen- Querachse (4) verkippt und danut dem Fahrer erne dies- 
flbersind auch sogenannte aktive oder isometrische Sy bezflgliche intuitive Rflckmeldunggibt 
stemauslegungen mSglich. Bei letzteren verbleibt das Insgesamt erlauben die Bedienelementanordnungen 
Bedienelement ortsf est. und die Sollwertvorgabe fur die nach den Fig. 1 bis 5 dem Fahrer erne sehr entspannte, 
einzustenendeFahrzeugbewegungsgroBeerfolgtinAb- 30 ergonomische Karperhaltung nut acherer, mechani- 
hinrigkeit von der auf das Bedienelement ausgeubten scher Kopphing der durch die rechte bzw. die take 
Kraft Bei der aktiven Systemauslegung erfolgt die Ein- Hand des Fahrers ausgetlbten BedienelementbetaUgun- 
stellune der zu steuemden FahrzeugbewegungsgroBe gen. , M v - 

ebenfaSs in Abhangigkeit von der auf das Bedienele- In Fig. 6 1st eine einem Fahrersitz (20) ernes Kraft- 
ment ausgeubten Kraft, dieses wird jedoch gleichzeitig 35 fahrzeuges zugeordnete Bedienelementanordnung zur 
entsprechend dem jeweils momentanen Wert der einzu- Steuerung der Fahrzeugiangs- und Falirzeugquerbewe- 
stellenden FahrzeugbewegungsgraBe ausgelenkt, um g unggezeigt,d1eemeBedienelementetangepi)umfaDt p 
dem Fahrer eine intuitive Rflckmeldung zu geben, oder welche sich asymmetrisch an nur eniem der beiden Sitz- 
die EinsteUung der FahrzeugbewegungsgrdBe erfolgt seitenbereiche von einem vmteren .Fahrersitzbereich un- 
alternativ in Abhangigkeit von der Bedienelementausle- 40 terhalb des Sitzkissens (22) seitlich um das Sitzkissen 
gung bei gleichzeitiger Ausflbung einer vom momenta- (22) herum gebogen nach oben und zur Sittlangsmitte 
nen Wert der FahrzeugbewegungsgrtBe abhingigen hin erstreckt, wo es m emem Handgnff (23) endet, der 
Reaktionskraft als RQckmeldungsinfonnation. Daneben sich auf Hohe knapp oberhalb von Sitzarmlehnen (24) 
sind auch Kombinationen dieser drei Funktionsprinzi- befindet und dadurch bequem und ergononusch gunstig 
oien. mit denen die Betatigung des Bedienelementes in 45 von der rechten Hand des Fahrers ergriffen werden 
eine entsorechende EinsteUung der angesteuerten Fahr- kann. Bis auf seine asymmetrische Auslegung entspncht 
zeugbewegungsgr6Beumgesetztwird,mdgiich die Anlenkung und Funktionsweise dieses Bedienele- 

In den He. 4 und 5 ist sds Variante der Bedienelemen- mentes zur Langs- und Querbewegungssteuerung un 
tanordnung der Fig. 1 bis 3 eine solche mit aktiver Sy- wesentlichen den vorstehend beschriebenea Insbeson- 
stemausleglng schtnatisch angedeutet, wobei funktio- 50 dere ist die Bedienelementttange (21) m einem sich quer 
neU gSlmlmente mit gleichen Bezugszeichen verse- unterhalb des Siukissens (22) erstreckenden Schaft (25) 
hen sind und an dieser Stelle keiner nochmaligen Be- zur Querbewegungssteuerung des Fahrzeugs querbe- 
schreibung bedurfen. SpezieU handelt es sich um eine weglich gefuhrt, wie durch den entsprechenden Doppel- 
Auslegung mit Kraftvorgabe und WegrOckmeldung. Zu pfeU (Q) angedeutet. wahrend sie zur Steuerung ; der 
diesemZweckistandenunterseitigenNocken(lc)der 55 Fahrzeuglangsbewegung gemeinsam mit dem Schaft 
Sele^ntstange(la) eine KraftmeBdose (15) ange- (25) um eine honzontale Querachse (26) ^verlappt wer 
kopoeiran die sich ein Linear-Stellmotor (16) mit ange- den kann, wie durch den zugehongen Doppelpfeil (L) 
koSbeltem Drehpotentiometer (17) anschUeBt, um die angedeutet Der Fahrer kann sonut das Fahrzeug durch 
Querbewegungssteuerung vorzunehmea Dazu wird Einhandbedienung dieser Bedienelementanordnung am 
dasvomFam-eraufdassolchemaBenmodifizierteBe- eo Handgn^(23)fuhren. 

dienelement (1) uber dessen Handgriffe ausgeubte Die asymmetmche Gestaltung der Bedienelementan- 
Drehmoment um die Quersteuerungsachse (3) von der ordnung nut der sich nur von einer Seite her m den 
EaCeBdose (15) erfeBt und an eine zugehorige Aus- Griffbereich des Fahrers erstreckenden Beoienstange 
w^rtednheh weitergeleitetdiein Abhangigkeit von der (21) ermoglicht dem Fahrer ein bequemes, ungehuider- 
TenSertln Kraft einln enirechenden Ltnkwinkel ein- « tes Ein- und Aussteigen, da sich die Bedienelementstan- 
St Als RflcKung wird der Linear-Stellmotor (16), ge (21) auf der der Fahrzeugiangsmitte zugewandten 
de etoen ^S P SSeltrfeb umfaBt dessen Stellung vom Sitzseite aus dem Schaft (25 heraus erstreckt ^0 
Drehpotentiometer (17) sensiert wird, in Abhangigkeit der turseitige Sitzseitenbereich frei zuganghch bleibt 
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Des weiteren ist zum ungehinderten En- und Ausstei- 
gen vorgeseben, daB die BedieneJementstange (21) mit 
ihrem endseitigen Handgriff (23) bei abgestelltem Mo- 
tor in Aire rechte, d h. Richtang FahrzeugiSngsmitte lie- 
gende EndsteUung als einer Sitzfr igabeposition ge- 5 
schobcn werden kaim und dort verharrt 

Patentansprilche 

1. Bedienelemcntanordnung zur Sicuerung der io v v 

Ungs- und Querbewegimg eines Kraftfahrzeuges, 

gekennzeichnet dnrch era bogenffirmiges Bedien- 

element (t\ das in einem unteren Fahrersitzbereich 

zur Steuerung der Fahrzeugquerbewegung um ei- 
ne zur Fahrzeugquerrichtung senkrecbte Quer- t5 
steuerungsachse (3) schwenkbewegiich und zur 
Steuerung der FahrzeuglSngsbewegung in Fahr- 
zeuglingsrichtung bewegiich angelenkt ist und sich 
von dort auf wenigstens einer Seite des Fahrersit- 
zes sehlich an dessen Sitzkissen (11) vorbei nach 20 
oben erstreckt, wo es in einem endseitigen Hand- 
griff (2a, 2b) endet 

2. Bedienelementanondnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet; daB das Bedieneiement (1) 
U-f6nniggestaltet ist und sich beidsehs des Fahrer- 25 
sitzes (10) in je einem Handgriff (2a, 2b) endend 
nach oben erstreckt 

3. Bedienelementanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet daB sich das Bedieneiement 
(21) nur auf einer Seite des Fahrersitzes nach oben 30 
und zur Sitzlangsmitte hin erstreckt und bei abge- 
stelltem Fahrzeugmotor in eine der Sitzlangsmitte 
abgewandte EndsteUung als Sitzfreigabeposition 
bewegbarist 

4. Bedienelementanordnung nach einem der An- 35 
sprijche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Bedieneiement an einer Fahrersitzbaugruppe an- 
gelenkt ist, wobei der Fahrersitz (10) gegenQber 
dem Bedieneiement langsverschieblich ist 
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